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UvoD

Hostivickd zastavka vznikla v roce 1862 na trase plvodni konésprezni Zeleznice
(budova Cp. 90), do soucasné polohy bylo nadrazi preneseno az v roce 1872 pii stavbé
odbocky Hostivice — Praha-Smichov (budova ¢p. 93 a dalsi stavby). Dochovana pamétni
kniha této stanice byla sepsana na psacim stroji v letech 1946 az 1948, obsahuje vsak
v Uvodni kapitole fadu udajll z pfedchozi doby, které byly znamy pFednostovi stanice
Stépanu Figarovi. Zaznamy tak umoznuji napf. datovat nékteré stavby Ci ziskat jinak
neznamé udaje o provozu na hostivickém nadrazi.

Pamétni kniha tvorena jednotlivymi listy na predtisténych formulafich svazanych
provazkem je ulozena v Narodnim archivu ve Sbirce stani¢nich kronik v kartonu ¢. 19 pod
inv. €. 351. Ke studiu byla pristupna na mikrofilmu, od bfezna 2016 jsou vSechny stanicni
kroniky dostupné v elektronické podobé na internetu.

Pfepis zafazeny do tohoto svazku Pramen( k hostivické historii je doplnén aktualnimi
poznamkami pod Carou, které vysvétluji nékteré pojmy Ci upresiuji popisovana mista,
pripadné opravuji uvadéné udaje, pokud byla jejich nespravnost bezpecné zjisténa z jinych
pramend. Prepis zpravidla zachovava plvodni slovosled a nékteré jazykové zvlastnosti,
pouze na nékterych mistech byla v zajmu lepSi srozumitelnosti upravena interpunkce.
Texty predtisténych formulard jsou v prepisu uvedeny Sedym pismem.

Ze stani¢ni pamétni knihy byly citovany ukazky v Casopise zavodniho vyboru ROH
stanice Hostivice ,Lokalka" v 80. letech 20. stoleti. Na stanici byla pravdépodobné k dis-
pozici nejen pamétni kniha uloZzena nyni v Narodnim archivu (kniha psana psacim strojem
byla zfrejmé vyhotovena ve vice kusech), ale i starSi pamétni kniha, protoze vypisky
v ,Lokalce™ obsahuiji i Udaje, které nejsou v pamétni knize z Narodniho archivu zazname-
nany. Existence této pamétni knihy, resp. jeji osudy nebyly zatim provérovany.
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1.
Stanice Hostivice Figar
Uvod. inspektor Stépan Figar
Uvod.

Stanice Hostivice vznikla pri stavbé konské drahy z Brusky (nynéjsi stanice Praha-Dejvice)
do Vyhybky (nynéjsi stanice Kladno). Pojmenovana byla dle obce, na jejimz katastru lezi.

Zminénou konskou drahu vystavéla soukroma akciova spolecnost. Do verejného provozu
byla tato draha dana dne 21. brezna 1830. V fijnu 1830 byla jeji trat’ prodlouzena
z Vyhybky do Lan. Po jednoroCnim provozu drahy byl provoz pro nesjizdnost traté zasta-
ven a soukroma akc. spolecnost ocitla se v roce 1832 v Upadku, jehoz likvidace trvala do
fijna 1834, kdy drahu i privilegium koupil Karel Egon knize Fiirstenberg.

Novy majitel uzavrel s prazskym obchodnikem dfivim Schimmannem smlouvu v tom
smyslu, ze Schimmann svym nakladem trat’ opravi a vystavi dalSi Usek trati z Lan
k myslivng, zvané Ping, v Kfivoklatskych lesich; majitel sam se zavazal prepravovati rocné
16-20 tisic sah(l dFivi po dobu 20ti let a po téchto 20ti letech nahraditi veSkeré stavebni
vylohy. (Viz ,Popis hejtmanstvi kladenského"™ — Skorpil — Kladno 1895).

Stavebni Upravy podle této smlouvy byly provedeny a provoz byl zahajen 14. fijna 1837.
V této dobé vedla trat’ z Ruzyné do Hostivice nyn&jSim smérem az asi do km 13,5, odkud
byla vedena jihozapadnim smérem k vesnici Hostivice.
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2.
Stanice Hostivice Figar
Uvod. inspektor Stépan Figar

Plvodni stanice Hostivice byla v nynéjSim domé ¢. 90.1 Domek ten jest dosud zachovan
a po CasteCnych stavebnich Upravach stale obydlen. Z dob konské drahy ma na dverich
do stdje zachovano pQvodni klepatko. Stani¢ni budova sestavala ze dvou malych
mistnosti, obyvanych spravcem stanice, a z jedné mistnosti, slouzici za ¢ekarnu.

PodrobnéjsSich zprav o provozu konské drahy nemam, avsak jisté mél velky viiv na vyvoj
drahy vzrlst tézby uhli v kladenské panvi. Roku 1852 byla totiZ zaloZzena ,Bustéhradska
akciova spolecnost Zeleznicni®, pozdéji privilegovana, ktera stavéla v kladenské panvi
nové drahy a ktera také prevzala do provozu i zdejsi konskou drahu z Brusky do Lan.

Bustéhradska spole¢nost preménila provoz drahy na provoz parni, ktery byl zahdjen
r. 1863. Pro parni drahu byla pouzita trat’ byvalé drahy koriské, jenom nadrazi bylo
rozSireno o jednu kolej. Stanice Hostivice méla po této Upravé dvé koleje a dvé mistné
stavéné vyhybky.

Roku 1870 prikrocila majitelka drahy ku stavbé odbocné trati Hostivice — Smichov a pri
této prilezitosti rozhodla se i ku stavbé nového nadrazi.

Pro nové nadrazi bylo zvoleno misto asi %4 km severné od plvodniho nadrazi a zde byla
vystavéna nynéjsi nadrazni budova a k ni prilehlé kolejisté stanicni. Z nového nadrazi byl
vystavén novy Usek trati az asi do km 13,5 smérem k Ruzyni a stara trat’ konské drahy
byla v tomto Useku jako nepotfebna zrusena a rozebrana. Staré nadrazi bylo rovnéz
zruseno a jeho stani¢ni budovy bylo pouZito jako byt pro Zeleznicni zfizence, zaméstnané
na novém nadrazi.

1 Plvodni nadrazi tvorila vedle domu ¢p. 90 i pozdéji oddélena Cisla popisna 133 a 385.
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3.
Stanice Hostivice Figar
Uvod. insp. Stépan Figar

Toto nové a dosud stavajici nadrazi lezi v km 14,8 trati Praha-Bubny — Cheb a je soucasné
konecnou stanici trati Praha-Smichov — Hostivice. Katastralné patfi k obci Hostivice, kde
jest zaznamenano v katastralni knize pod ¢is. 93-96.2 Vyska nad morem podle poslednich
méreni je 357,703 m.

(Poznamka: Nazev obce Hostivice v jednotném Cisle, Zenského rodu se vyskytuje na
starsich hrobnich napisech a uzivaji jej dosud stari mistni obcané. Také ve spisech ,Pamé-
ti okresu unhost'ského™ uvadi reditel Melichar nazev Hostivice v Cisle jednotném. Déjepis-
cové Emler a Tomek vsSak tvrdi, ze slova ,Hostivice® ma byti uzivano jako slova pomnoz-
ného. Spor o to neni dosud rozhodnut.)

Prijimaci budova nadrazi byla vystavéna v nynéjsi velikosti az na nepatrné pristavky
v pozdéjSich letech. Budova vytopenska a tocna, jakoz i pocet koleji — sedm — jest az
dosud nezménén.? Plvodni kolejisté mélo jiz 19 mistné stavénych vymén, jichz obsluha
byla rozdélena na tfi vyménarské okresy, pozdé&ji na Ctyri okresy. Vyhybkar okresu I. na
prazském zhlavi mél k ochrané proti nepohodé malou drevénou budku, ostatni vyhybkari
pristresku neméli. Podle starych zprav postavili si sami poblize svych stanovist’ prkno, za-
pusténé kolmo do zemé a k nému kamen jako sedatko.

Navéstidla vijezdova byla jen rucni: kulaty terc, ktery stavél vyhybkar ,na volno® pro vjezd
vlaku teprve tehdy, kdyz byl obdrzel z dopravni kancelare prislusné zvonkové znameni.
Vlakd bylo malo a ponejvice smiSenych. Nové stanice bylo pouZzivano pro prepravu osob
a zbozi obyvatelstvem obci a Sirokého okoli. Kdyz vSak v letech 1872-1877 byla vystavéna
draha Prazsko-duchcovska, ktera jest vedena nadjezdem v km 16,8 traté Hostivice — Je-
nec, poklesla prepravni intensita zdejsi stanice.*

2 Jde o Cisla popisna. Figar nezminuje strazni domek Cp. 92, ¢p. 93 patfi budové nadrazi, ¢p. 94 vytopné
a ¢p. 95 strazniho domku u Zelezni¢niho prejezdu z Jiraskovy do Nadrazni ulice. Strazni domek ¢p. 96
jiz nelezi u nadrazi, ale u prejezdu polni cesty u Sadové ulice (nyni precislovan na ¢p. 306).

3 Tento Udaj nemdZe byt spravny, protoZe je doloZzeno pozdéjsi rozsifovani kolejisté.

4 Trat’ Prazsko-duchcovské drahy pres Litovice byla zprovoznéna jiz v roce 1873.
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4,
Stanice Hostivice Figar
Uvod. insp. Stépan Figar

DUlezitost zdejsi stanice po strance prepravni se zvysila, kdyz v letech 1877-1878° byla
na plani mezi Hostivicemi a Knézevsi (severné stanice) vystavena vojenska zbrojnice,
ktera méla z pocatku asi 5 skladist’ pro strelny prach, ekrasit a dynamit. Tyto vybusniny
byly az do té doby uskladnovany v letohradku Hvézda, na Petfiné a v kasematech vySe-
hradskych, proti cemuz mésto Praha dlouha léta brojilo.

Vr. 1903-1904 vystavéla firma Stanék a Ponec ve zdejsi obci prvni tovarnu, a to zpo-
¢atku na Zelezné Srouby a nyty; pozdéji specializovala svou vyrobu jen na kolejnicové
hiebiky a Srouby a stala se dodavatelem téchto specialnich vyrobk( rakouskym statnim
draham.®

Vzrlst poctu vlakl a zkusenost z nehod vyvolaly potfebu zabezpeceni mistné stavénych
vymeén. Toto prvni zabezpecovaci zafizeni bylo ve zdejsi stanici elektrické: ze stanicniho
pristroje — vSeobecné bloku nazyvaného — byla uvolnéna na vyhybkarském pristroji zvole-
na jizdni cesta pro vjezd vlaku. Vyhybkar mohl po té prestavéti vymény této jizdni cesty
Ustredné a teprve po spravném prestaveéni vymén mohlo byti vjezdové naveéstidlo posta-
veno ,na volno". Byla zde tedy hned od pocatku zavislost navéstidla viezdového na vymé-
nach.

Zabezpeceni bylo vSak nedokonalé, jelikoz mimo krajni vijezdové vymény byly vSechny
ostatni vymeény, lezici v jizdni cesté, stavény i na dale ruéné a zalezelo tedy hlavné na
spravném postaveni téchto rucné stavénych vymeén, aby vlak vjel bezpe¢né a na spravnou
kolej.

Vr. 1911-1912 vystavél rakousky vojensky erar jizné prazského zhlavi administrativni
budovu pro zbrojnici” a u pracha-

I 1
> Spravné: 1874.
6 Nyni Jaga N. V. Tovarna vznikla jiz v roce 1899.
4 Byvaly vojensky areal v Jirdskové ulici ¢p. 165 a 166, nyni centralni spisovna Méstského soudu

v Praze.



PRAMENY K HOSTIVICKE HISTORII - fada B — svazek ¢&. 5

Pameétni kniha Zeleznicni stanice Hostivice 1946—1948 11
5.
Stanice Hostivice Figar
Uvod. insp. Stépan Figar

ren severné stanice nova kasarna a znacny pocet novych municnich skladist. Sprava
Bustéhradské Zeleznice byla soucasné prinucena k vystavbé vojenské nakladaci rampy pro
nakladani celni i bocni. K rampé byly vedeny 2 nové koleje, zausténé do nynéjsi koleje
Ctvrté. Tim se zvysil také pocet vyhybek o dvé. Nové vyhybky byly oznaceny cisly 20 a 21.
Stavba této rampy a zemni prace v jejim okoli provedla firma Paroubek z Prahy.

Hned potom vr. 1912-1913 byla stanice vybavena novym modernim elektrickym
zabezpecovacim zarizenim systému Siemens a Halske, jehoz se uziva dosud. Pritom byly
zruSeny staré vyhybkarské stavéci budky a vystaveny nové, a to v okrsku I. (na prazském
zhlavi) byla vystavena véz jako stavédlo I.; v okrsku III. (na kladenském zhlavi) byla
vystavéna zvySena budka jako stavédlo II.8 Vyhybkarsky okrsek II., jemuz byl prikazan
prostor od toény k pfijimaci budové, zlstal nezménén a vyhybkarsky okrsek IV., jehoz
stanovisté bylo na mosté u nynéjsiho mlyna, byl zrusen.

V prlibéhu vyli¢ené doby staly se ve zdejsi stanici dvé vétsi nehody:

1. Asi r. 1870, tedy jiz pfi zahajeni parniho provozu, ujelo nékolik vozll, loZenych
kolejnicemi, ze starého nadrazi smérem ku Praze a narazilo v tehdejsi stanici Liboc na
dopoledni osobni vlak od Prahy. Strojvlidce byl popalen a stroj vlaku znacné poskozen.
Nehodu zavinil neopatrnosti (nepodlozenim vozll) straznik Sima, ktery byl z trestu
preloZzen do Prahy-Buben.

2. Na novém nadraZi zavinil na Stédry den r. ? vyhybkar Vesely srazku vlaku €. 54 s jinym
vlakem ve stanici stojicim. Pfi srazce bylo rozbito asi 10 nakladnich vozl. Tato srazka
méla vliv na vybudovani zabezpeCovaciho zafizeni zdejsi stanice. Vypuknutim svétové
valky r. 1914 nabyla zdejSi stanice znacné dile-

8 Jde pravdépodobné o dosud stojici stavédlo pFistupné z ulice Za Mlynem.
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6.
Stanice Hostivice Figar
Uvod. insp. Stépan Figar

Zitosti. Preprava vojenskych zasilek streliva byla az do statniho prevratu r. 1918 velmi Cila.

Statni prevrat byl zdejsi stanici oznamen v noci dne 28. fijna 1918 z Rakovnika tele-
grafem, jimz dr. Isidor Zahradnik oznamoval prevzeti spravy drah Narodnim vyborem. Ve
sluzbé byla ihned po té zavedena Ceska sluzebni fe€ a stanice obsazena Cleny zdejsSi
sokolské jednoty, kteri ihned zabavili vSechny vojenské zasilky. Po nékolika dnech vystfi-
dala Sokoly hlidka vojenska a do stanice nastal velky priliv vojenskych zasilek. Znacny
pocet vagond dosSel také ze Slovenska, odkud pro hrozici nebezpeli ze strany Mad'arska
byla do Hostivic pfestehovana cela zbrojnice z Noveho Komarna. Pfechod do novych
pomérl byl proveden bez nehod. Pfisahu vérnosti Ceskoslovenské republice sloZili zdejsi
zaméstnanci dne 29. kvétna 1920. V noci dne 31. fijna 1920 zabranili vypravci viaku Emil
Pochman a vyhybkaF FrantiSek Ransdorf, ktefi rychlym rozhodnutim vpustili ze stanice
Jenec ujeté vozy po treti koleji na volnou trat’ do Rep, v jejimz sedle mohly byti vozy
zastaveny, velikému nestésti. Generalni feditelstvi Bustéhradské drahy udélilo Pochmanovi
300 K¢ a Ransdorfovi 100 KE odmény.

Povazuji za vhodné, abych se zminil na tomto misté i o spravcich a prednostech zdejsi
stanice. Poslednim spravcem staré stanic¢ni budovy byl straznik Sima. R. 1870 stal se
spravcem némecky Urednik z okoli Ostrova — Bleistédter, ktery se jako prednosta
pfestéhoval do nového nadrazi.’ Jemu nasledoval v Ufadé Urednik Doubrava,® pak
urednik Schiefer, jenz vystridal Urednik Karel Sedivy, ktery byl zde prednostou az do
24. kvétna 1886. Po ném nasledovali:

Julius Taubenkorb od 24. 5. 1886 do 31. 3. 1900
Vaclav Hladik od 31. 3. 1900 do 9. 7. 1914

I 2
K Podle hostivické farni matriky narozenych Jan Rudolf Brundstetter.

10 Podle hostivické farni matriky narozenych Josef Doubrava.
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Stanice Hostivice Figar
Uvod. insp. Stépan Figar
Vaclav Pelnar od 9. 7. 1914 do 3. 8. 1914
Jan Blaha od 3. 8. 1914 do 21. 6. 1919
Vaclav Masek od 21. 6. 1919 do 14. 4. 1933.

Prednosta Pelnar byl kratce pred vypuknutim valky r. 1914 zbaven této funkce pro své
pribuzenstvi s vlivnymi osobnostmi srbské armady. Po statnim prevraté r. 1918 stal se
vSak jako inspektor prednostou celého oddéleni pro vojenské zalezitosti u Bustéhradské
drahy.

Statni zajmy a hospodarske poméry povalecné vynutily si sestatnéni BuStehradske drahy.
Dne 15. ¢ervence 1923 prejima spravu této drahy Ceskoslovenska republika a timto dnem
zanikd Bustéhradska draha. Zdejsi stanice byla pridélena do plsobnosti feditelstvi st. drah
Praha-Sever. Tim nastava nova éra zdejsi drahy, s jejiz stavbou jako drahou konskou za-
pocal r. 1827 Ing. Perner z Bratfic, projektant drahy Olomouc — Praha.

Od 1. ledna 1924 bylo zavedeno nové Ucetnictvi st. drah, znacné se liSici od ucetnictvi
Bustéhradské drahy, a od 1. ¢ervna 1924 pak novy jizdni fad podle dopravnich predpisd
drah statnich. Obé tyto zmény plsobily zdejSim zaméstnanclm spocatku dosti velké
obtize.

Statni sprava pouzila odboc¢né trati Smichov — Hostivice pro prevazeni jednoho paru rych-
lik Varsava — Praha Wilsonovo nadrazi — Karlovy Vary a zpét a zavedla na této trati téz
Cisté osobni vlaky.

V unoru 1924 provedlo ministerstvo zeleznic ve zdejSi stanici prvni normovani potreby
personalu a stanovilo nasleduijici potfebu:
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Stanice Hostivice Figar
Uvod. insp. Stépan Figar

1 prednosta 5
4 stanicni Urednici, z nichz jeden jako vystfidac vypravcich téz pro Jenec, Repy a Jinonice,
3 stani¢ni dozorci pro sluzbu telegrafni

1 stani¢ni dozorce pro sluzbu komer¢ni

6 hradlard

3 vymeénari

3 skladistni zfizenci

1 nocni hlidac

5 stani¢nich pomocnik{ pro sluzbu stanicni

2 stani¢ni pomocnici jako zaloha

4 stani¢ni pomocnici uréeni pro potreby sluzby vozebni.

Celkem 33 zaméstnancl. Tato norma v podstaté zachovala dosavadni stav zaméstnancd.

PocCatkem kvétna 1925 odpadla ve zdejsi stanici vyména stroj a odstavovani smichovské
zatéze, jakoz i otaceni strojl, jelikoz po zesileni Zelezni¢niho svrsku na trati Hostivice —
Smichov byl umoznén piimy prechod tézkych strojd i tézkych vlakl z Kladna na Smichov.
V disledku toho byl od 1. kvétna 1925 zruSen vyménarsky okrsek II. a stav zaméstnancli
snizen na 27. Mohla byti také zmenSena noclezna pro vlakové muzstvo, jejiz stav 17ti
lGzek byl snizen na 7. Dvé mistnosti tim uvolnéné byly zafizeny na soukromy byt.

V fijnu 1925 zastavila provoz tovarna ,Stanék a Ponec", avSak ubytek na prepravni
intensité vyrovnavala nova tovarna na hrebiky firmy Josef Kropacek, ktera v Cervenci t. r.
zahajila vyrobu.1!

R. 1926 byla na trati Hostivice — Smichov povolena zvySena rychlost vlakli z dosavadnich
25 km na 40 km/hod. Ve zdejsi stanici

1 Kropackova tovarna se nachazi v Nadrazni ulici, nyni A. Zadak.
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Stanice Hostivice Figar
Uvod. insp. Stépan Figar

vyvolala tato okolnost nutnost premisténi predzvésti od Rep na brzdovou vzdalenost
700 m do km 18,6. Do tohoto roku trpi stanice nedostatecnym osvétlenim petrolejovym.
Vybuch granatl v Truhlafské ulici v Praze (granaty byly zdejSi vyroby) dal podnét
k urychlenému reSeni otazky elektrického osvétleni stanice. Nakladani vybusnin pri
petrolejovém osvétleni bylo prohlaseno za nepripustné a sprava drahy vyhovéla drivéjSim
Zadostem stanice a rozhodla, Ze s instalaci elektrického osvétleni se zapocne pocatkem
r. 1927.

28. Unora 1926 zplsobilo v celém okoli rozruch Umrti zdejSiho vypravéiho viakl vrchniho
revidenta Karla Simona. Ten byl za substitucni sluzby v Jinonicich dne 26. Unora 1926
nahle stizen vzteklinou, na niz dne 28. Unora 1926 v Pasteurové Ustavé v Praze zemrel.
Vzteklina byla nasledkem nepatrného Skrabnuti zplsobeného zemfelému jeho vlastnim
psem. Clenové rodiny zemrelého a vSichni zaméstnanci, ktefi ho prevazeli do Ustavu, byli
proti vztekliné ockovani. Z rozkazu okresni politické spravy v Kladné byli vSichni psi na
nadrazi utraceni.

27. ledna 1927 bylo zapocato s instalaci elektrického osvétleni, kterou provedla firma
Wagner a spol. z Olomouce za sjednanou cenu 44 844,— KC. V nadrazni budové pocalo se
svititi elektricky jiz dne 18. brezna 1927 a v celé stanici dne 31. kvétna 1927. Proud
dodaval Elektrarensky svaz okrest stfedocCeskych v Praze za cenu 3 K¢ 20 hal. za 1 KWh.

Dne 1. Unora 1927 byl snizen pocet telegrafistd na dva, ktefi sluzby vykonavali jen
v dennich sménach od 5-22 hodin. Dopravni situace byla v r. 1927 ztéZovana rozpousté-
nim vlak{, jez preplnéné prazské stanice nemohly prevziti. Firmé Josef Kropacek bylo
povoleno zfizeni vykladaci rampy s Uzkokolejnou drazkou do
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tovarny za ro¢ni ndjemné K¢ 100,—. Poplatek za pfistaveni voz{ k této rampé byl stanoven
na K¢ 9,— 10 hal.

Rok 1928 prinesl zdejsi stanici novinku. Od 1. srpna t. r. byly zavedeny na trati Smichov —
Hostivice osobni vlaky motorové. Obstaravanim komercnich zaleZitosti tohoto provozu
byla povérena zdejsi stanice. Vlakvldce byl vybaven zvlastni skfifnkou na lepenkové
jizdenky; noseni téchto skrinék se ukazalo nepraktickym a proto byly zavedeny utrzkové
jizdenky. Vlakvldcové vydavali tyto jizdenky cestujicim z neobsazené zastavky Smichov
a z nove zrizenych neobsazenych zastavek Hlubocepy, Konvarka a Cibulka.

Motorovy provoz tésil se spocatku u obecenstva veliké oblibé zvlasté proto, ze trat’
Smichov — Hostivice byla v prazském okoli prvni trati, jez byla motorovana. Zajem obe-
censtva vSak ochabl, kdyz se vyskytly ¢asté poruchy motord.

Dne 13. srpna a 21. listopadu 1928 doslo také ke srazkdm motorového viaku se silni¢nimi
povozy na nechranéném prejezdu km 18,2. 27. prosince 1928 srazil se viak 587
s vagonem, nalozenym strelnym prachem. Srazku zavinili délnici zbrojnice, ktefi samo-
volné sunuli ru¢né vagon s koleje vykladaci na kolej Celni pravé v okamziku vjezdu vlaku
587. Nasledky této srazky byly: vySinuti a téZké poskozeni vlakového stroje a zasobniku,
poskozeni vymény ¢. 21, mensi poskozeni tfi vozl a odhozeni vozu s prachem na
Zelezni¢ni sousedni nasep. Zranén vsak nebyl nikdo.

Vr. 1929 probihal motorovy provoz jiz mnohem pfiznivéji nezli v r. minulém a pocet
motorovych vlak{ dokonce rozmnoZen o dva vlaky jedouci v dobé mezi 22. a 24. hodinou.
Od 15. fijna 1929 byly vSak tyto dva vlaky pro malou frekvenci opét zruseny. Nepfiznivy
rozhled na prejezdu v km 18,2 byl r. 1929 zlepSen po-
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zemni Upravou. Na tomto misté nedoslo jiz k Zadné nehodé.

7. srpna 1929 vypukl kolem 22. hodiny pozar v drevéném tratmistrovském skladisti
u tocny. Skladisté se vSemi zasobami prken a naradi vyhorelo do zakladd.

Do vodarny!? byl zaveden elektricky proud, takze od 6. kvétna 1929 se Cerpa voda ve
zdejsi stanici samocinnym elektrickym Cerpadlem. Elektrarna dodavala proud pro Cerpadlo
za 1 KC 65 hal. za 1 KWh.

Dne 25. srpna 1929 zapocal provoz parniho mlyna!3 jeho novy majitel Bohuslav Snétina.
Naproti tomu zastavila provoz tovarna Kropackova.

R. 1930 bylo pomozeno Zelezni¢nim zaméstnanclm zdejSim otevienim prodejny
Zelezni¢niho potravniho skladisté v Nuslich v blizkosti zdejsiho nadrazi.'* Tratmistrovi byla
nahradou za vyhorelé skladisté pridélena k pouzivani polovina vytopenské budovy, v niz
k tomuto Ucelu nutné stavebni Upravy byly dokonceny koncem léta r. 1930.

R. 1930 byly zesileny ranni a odpoledni motorové vieky pfidanim dvou pfipojnych vozd,
protoze frekvence u téchto vlakd znacné stoupla. Motorovy vliz sém byl z toho dévodu
zaménén za silnéjsi viz systému ,Goebus".

V r. 1931 projevovala se citelné automobilova konkurence; zvlasté po zdrazeni jizdného
poklesla ve zdejSi stanici frekvence cestujicich a ani prodlouzeni motorového provozu az
na VysSehrad nemélo ptiznivéjsiho vlivu.

V r. 1931 byly premistény:

12 Budova U Vodarny Cp. 119.

13 Za Mlynem Cp. 114.

14 Zizkova ¢&p. 120, kde obchod potravinami pretrval az do otevieni obchodniho stediska na Husové
namésti v roce 1981.
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1) viezdové navéstidlo Cis. VI (od Jence) z km 15,810 do km 15,522 a
2) predvést od Jence z km 16,616 do km 16,252.

V nasledujicim roce 1932 projevuje se vliv automobilové konkurence na prepravu osob ve
zdejSi stanici velmi nepriznivé. Zvlasté zavedeni soukromé autobusové silnicni linky
v Useku JeneC — Hostivice — Brevnov a prodlouZeni sité elektrickych drah prazskych do
Liboce zpUsobilo Ubytek 10 000 K& mésicné. Nakladni preprava CasteCné sanovala tyto
ztraty, nebot’ stanice ziskala dva nové prepravce uhli: Josefa Petrika, jemuz pronajato
nové slozisté, a Josefa Horaka, ktery prevzal slozisté fy. Hronik a jemuZ povoleno
postaveni silnicni vahy.

Vr. 1932 byla provedena oprava vnéjsi omitky, oken a dveri stanice. Opravy provadéla
fa. Cibula z Prahy.

Dne 14. dubna 1933 odesel prednosta stanice, inspektor Vaclav Masek do Prahy-Buben
a vedenim stanice byl prozatimné poveren adjunkt Rudolf Holas. Definitivné byl na misto
pfednosty stanice jmenovan v fijnu 1933 vrchni adjunkt Stépan Figar, pfednosta stanice
Tacovo na Podkarpatské Rusi, ktery prevzal vedeni stanice dne 19. fijna 1933.

Hned po jeho nastupu dne 24. fijna 1933 byla zahajena silni¢ni autobusové doprava CSD
na trati JeneCek — Hostivice — Praha, Lutzowova ulice. Linka obdrzZela cislo 1049 a jeji trat’
byla od 1. prosince 1933 zménéna na Usek Jene¢ — Hostivice — Brevnov (Vypich). Garazo-
vani bylo prozatimni na volném prostranstvi nékdejsiho nadrazi a od listopadu 1933 byla
smlouvou jako garaz ziskana dilna autodopravce Bohumila Protivy v Jenecku.!>

15 Csl. armady &p. 982.
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16. prosince 1933 prijel do zdejsi stanice italsky kolejovy autobus tovarny Fiat Littoria,
s nimZ zastupci min. Zeleznic, narodni obrany a obchodu konali zkuSebni jizdu na trati
Smichov — Hostivice za Gcasti zastupcd tisku.

1. Unora 1934 byl zastaven pro malou frekvenci provoz autolinky ¢. 1049.

Dnem 1. fijna 1934 byla zrusena cCekarna 2. tridy. Byla spolu s prilehlym naturalnim
bytem pronajata panu Josefu Zemanovi jako nadrazni restaurace. Po skonceni stavebnich
Uprav byl provoz této zivnosti zahajen dnem 31. prosince 1934.

V Cervnu 1934 byly ve zdejsSi obci poradany oslavy 200-letého trvani zdejsi Skoly, jez zde
byla zfizena jiz r. 1734.

VSeobecna hospodarska krise projevuje se v r. 1934 i nadale: tovarna FrantiSek Zicha
a spol. (drivéjsi Stan€ék a Ponec) omezila vyrobu, ,Dratovna" (drivéjsi tovarna Kropac-
kova) provoz nezahdjila a parni mlyn Bohuslava Snétiny provoz zastavil. I preprava uhli
poklesla. Jen v prepravé osob projevil se vzestup o 15 500 cestujicich diky mimoradnému
Zlevnéni jizdného. Cena zpatecni jizdenky z Hostivice do Prahy byla stanovena jen na
KC 4,-.

V nasledujicim r. 1935 se zvysila nakladni preprava dovozem stavebnich hmot (2 537 tun)
pro stavbu statni mlékarny (pasterisovani mléka) pri zdejsim statnim velkostatku.

22. zafi 1936 bylo ve zdejsi stanici zapocato s rekonstrukci celého prazského zhlavi a sta-
ni¢niho kolejisté. Touto rekonstrukci byl odstranén t. zv. odsun osy, byly vyménény velmi
opotrebované vyhybky Cislo 1 az 4 a odstranéna zastarala krizovatka
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spojujici tyto vymény. Stav téchto zarizeni pripoustél jiz dlouha léta pouze 20ti km
rychlost za hodinu. Prace pomérné rychle pokracovala az do 24. kvétna 1937, kdy bylo
vypnuto zabezpecovaci zarizeni prazského zhlavi, vymény 1 az 10 opatfeny Gotzovymi
zamky a ustanoveni kontrolni vyhybkari. Rekonstrukce vyzadala si totiz odstranéni staré
véze 1. vyhybkarského okrsku a preloZeni okresni silnice z Hostivice do Knézevsi. Stara
véz byla zborena 31. kvétna 1937.

Dne 12. zafi 1937 projel zdejsi stanici ve 14 hodin 41 minut zvlastni vlak s presidentem
republiky Dr. Edvardem BeneSem, ktery spéchal z TopolCianek na Slovensku k nemoc-
nému presidentu Osvoboditeli, T. G. Masarykovi do Lan. Dva dny po té — 14. zafi 1937
zavlaly nad zdejsi stanici po prvé od zalozeni CSR smutecni prapory na znameni smutku
nad skonem presidenta T. G. Masaryka. Ostatky zemrelého presidenta byly dne 17. zari
1937 kratce po 20. hodiné prevazeny z Lan zdejsi obci do Prahy autem, kde byly dne 18.,
19. a 20. zari 1937 na Hradé vystaveny. Statni pohfeb T. G. Masaryka konal se v Praze
dne 21. zafi 1937, odkud po skonceni smutecnich obfadl byl vypraven zvlastni viak
s ostatky presidentovymi z Prahy Wils. n. pfes Smichov — Hostivice do Lan. Stanice byla
pietné vyzdobena; k rozlouceni dostavilo se na stanici z celého okoli asi 6 000 osob.
Velitel zbrojnice, major Chrastny, vyslal 2 Cety vojska.

Zvlastni vlak projel zdejsi stanici jako vlak ¢. 7253 presné podle planu D k rozkazu
10/189-V-1937 v 16 hod., 31 min.

Zvlastni vlak se smutecnimi hosty z Dejvic projel jako vlak €. 7255 v 16 hod. 19 minut.
Dopravni sluzba byla toho dne svérena spolehlivému vypravéimu
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adjunktu Vaclavu Brabcovi. K dozoru nad bezpecnosti dopravy vyslalo toho dne min.
Zeleznic do zdejsi stanice reditele Palenika, reditelstvi st. drah v Praze pak inspektora
Schleifa.

Po téchto déjinnych dnech pokracovala prace na rekonstrukci kolejisté a dne 11. Fijna
1937 bylo provedeno nové Cislovani stanicnich koleji. Stanice ma od toho dne pro
dopravu vlaki koleje cislo I, II, III, 1V, V, VII a odstavné koleje €. VI, VIII, IX a XI
a celkem 22 vyhybek.

Vr. 1937 zepSila se prepravni situace zdejSi stanice. Mlyn prevzala fa. Kooperativa
z Prahy, ktera zahadjila provoz mlyna dnem 1. fijna 1937; statni dvir a mlékarna mély
znacény obrat vozovych zasilek a cestovni ruch se proti r. 1936 zvysil o 9 000 osob. Proto
také celkové prijmy stanice stouply proti roku 1936 o 1 191 176 KC.

V breznu 1938 byla dokoncena rekonstrukce kolejisté a zabezpecovaci zafizeni bylo opét
v celém rozsahu uvedeno v ¢innost.1®

Soucasné stupnuje se preprava vojenskych zasilek, ktera dosahuje vrcholu vyhlasenim
branné pohotovosti statu dne 21. kvétna 1938. Po zdanlivém zazehnani mezinarodniho
nebezpedi chysta se zdejsi stanice k uvitani sokolskych vlakll k X. sletu vSesokolskému.
Zameéstnanci stanice pod vedenim adjunkta Vanécka uchystali vkusnou vyzdobu nadrazi
a sletovou dopravu absolvovali bez nehody.

Velikého Usili vyzadala si noc z 23. na 24. zari 1938, kdy bylo ve zdejsi stanici v horecném
tempu béhem této jediné noci naloZzeno 80 vagonll munice po vyhlaseni vSeobecné
mobilisace. Vozy dovazely pro tyto naklady do Hostivic vSechny vlaky i rychliky na vSech
prilehlych trati. Jeden vypravci viakll odesel po-

16 Z této rekonstrukce nejspiSe pochazi stavédlo u Zelezni¢niho prejezdu z Jiraskovy do Nadrazni ulice.
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dle mobilisacniho planu na Slovensko.

Tragické dny kolem mnichovského diktatu dolehly tézce i na zdejsi stanici. Od 1. fijna
1938 prijizdéji z pohranici vlaky s evakuovanymi obyvateli. Z evakuovanych ZelezniCard
bylo zdejsi stanici pfidéleno 7 zaméstnanci. Vzniklé bytové tisni pomaha stanice Upravou
zruSeného naturalniho bytu ve vytopenské budové pro evakuovaného topice a vyklizenim
jednoho pokoje bytu prednosty stanice pro evakuovaného trat'mistra.

V neklidnych dnech druhé republiky byla doprava zdolavana s vypétim sil, avSak bez
nehod.

Okupace Ceskoslovenska 15. bfezna 1939 projevila se obsazenim zdejsi obce némeckou
motorisovanou jednotkou, ktera ihned prevzala zbrojnici. Prvni némecky vojensky prevoz
prijel do zdejsi stanice v sobotu dne 18. bfezna 1939 kolem 15. hodiny. Velitel tohoto
transportu dal téhoz dne vecer bez priCiny ostrelovat zdejsi ulice kulomety za pouziti
svétlometl a vyhlaskami vyzyval obyvatelstvo ke klidu pod hrozbou obésSeni zdejsSiho sta-
rosty obce a Ceského velitele zbrojnice.!’

V dubnu 1939 byl zdejsi stanici pridélen také jeden zaméstnanec evakuovany z Podkar-
patské Rusi.

Léta 1939 az 1945 probihala v neustalém duSevnim napéti: v noci na 17. listopad 1939
bylo slySeti az ke zdejsi stanici salvy pfi popravach ceskych studentl v ruzynskych
kasarnach; v breznu 1940 vzrusuje celé okoli pfipad studenta Smudka, ktery v Kladné
zastrelil némeckého policistu Kniesta; 10. Cervna 1942 privezl vlakvedouci vlaku 5680 asi
v 11 hodin zpravu o vypaleni nedaleké vesnice Lidic némeckymi SS-many atd.

7 Némce vyprovokoval Utok na hlidku, ktery byl podle dostupnych svédectvi hloupou klukovinou.



PRAMENY K HOSTIVICKE HISTORII - fada B — svazek ¢&. 5

Pameétni kniha Zeleznicni stanice Hostivice 1946—1948 23
17.
Stanice Hostivice Figar
Uvod. insp. Stépan Figar

Némeckému teroru mohli zaméstnanci stanicni i jizdni Celiti jen drobnymi sabotazemi. (Na
dbkaz uvadim: vysSinuti vozu 5. ledna 1941, pretrzeni vlaku 7383 dne 12. zafi 1941,
srazku vlaku s odstavenymi vozy dne 26. fijna 1941, srazku nakladniho viaku 9024
s osobnim vlakem 531 dne 24. listopadu 1941, vysSinuti vozu 11. prosince 1941, vysinuti
vozu 9. dubna 1942, vysinuti vozu z némeckého transportu ¢. 194254 dne 28. Cervence
1942, vysSinuti voz{ 20. zafi a 21. fijna 1942, vySinuti zasobniku 275910 na vyméné ¢. 20
dne 28. listopadu 1942.)

Nejucinnéji provadéli sabotaz zdejsi zaméstnanci zadrZzovanim vozovych zasilek zeleza
z Kladna do Itdlie a kusovych zasilek sanitarniho nebo zdravotnického materialu.

ZdejsSi zbrojnici okupanti zrusili r. 1939, veskerou vyzbroj odvlekli a zbrojnice pouzili pro
hlavni sanitni park.

Dne 6. Cervence 1942 byla dana do provozu soukroma vlecka k parnimu mlynu, dlouhd
99 m, zapojena novou vyhybkou €. 20A v km 15,142 do stani¢ni koleje €. III. Stavebni
povoleni pro tuto vlecku udélilo reditelstvi st. drah v Praze spisem ¢. 5056/3-111-41 dne
17. fijna 1941.

Dne 26. prosince 1942 zatklo gestapo syna prednosty stanice St&pana Figara, ktery byl
pak véznén na Pankraci a v Teresing€; v souvislosti stim byla véznéna na Pankraci
i manzelka prednosty stanice od 27. do 31. prosince 1942.

8. Cervna 1943 byl feditelstvim st. drah vyslan vypravci viakd Rudolf Hieke pro sluzbu
u FiSskonémeckych drah do stanice Regenwalde v obvodu reditelstvi drah Stétin.
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Dnem 1. ledna 1944 byla zdejsi stanice podfizena novym Gfadtim, zfizenym podle FiSsko-
némeckého vzoru, a to: provoznimu Uradu Kladno a prepravnimu uradu Praha II.

Dnem 1. dubna 1944 vstoupily v platnost nové navéstni a dopravni predpisy podle
predpisl FiSskonémeckych. TéhoZ roku vyskytuji se nad zdejSim krajem castéjSi nalety
americkych bombardovacich letadel, jez ohrozuji provoz. Proto sprava drahy zapocala se
stavbou spojnych koleji mezi trati zdejSi a trati Smichov — Slany v prostoru Hostivice —
Litovice — Stfedokluky. Tim vznika nova dopravni sluzebna, nazvana ,Na kfizovatce",
pridélena zdejsi stanici. Spojky odbocuji v km 16,2 — 16,3 trati Hostivice — JeneC a Usti
v trati Litovice — Stredokluky, a to: jizni v km 22,566, severni spojka v km 23,574. Uzitec-
na délka severni spojky je 800 m, spojky jizni 700 m.

Hostivice, 9. srpna 1946.

Prednosta stanice
Figar
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19. leden 1945 byl zahajen provoz nové sluzebny ,Na kfizovatce", a to prozatim jen po
severni spojce. Jizni spojka nebyla dosud dostavéna. Nova tato sluzebna byla pro jednu
sménu obsazena takto: 2 vypravdi viakd, 1 telegrafista, 2 vyhybkafi, 1 zavorar. SluZzebna
konala se ve sménach 12/24.

Zacatek r. 1945 byl ve zdejSi stanici provazen zvySenym poctem naletd americkych
bombardovacich letadel. V dubnu 1945 bylo Sest nebezpecnych naletd. Stanice sama byla
vSak za téchto ndletd pfimo napadena jen jednou kulometnou palbou, pfi niz byl na
vojenské rampé zranén 1 kdn. Posledni nalet byl 30. dubna 1945 ve 23 hodin 30 minut.
Také jednotlivi hloubkovi letci ohrozovali jizdu vlakd — fikali jsme jim ,kotlafi", protoze
hlavné utodili na kotle strojd. Posledni hloubkovy letec ohrozil zde viak 8841 v 10 hodin
30 minut dne 1. kvétna 1945.

4. kvétna 1945 byly v 16 hodin ve zdejsi stanici odstranény vSechny némecké napisy.
Téhoz dne po 21. hodiné hrozil proto velitel némeckého transportu, ktery pribyl jako viak
92368 ve 20 hod. 34 min., prednostovi stanice zastrelenim.

5. kvétna 1945 byly na zdejSim nadrazi v 6 hod. 30 min. opét vztyCeny Ceskoslovenské
vlajky. Toho dne prijel do Hostivic jako posledni osobni viak €. 526 z Rakovnika ve 20 ho-
din. Pro revolu¢ni udalosti na prazskych nadrazich musel zde jizdu ukonditi a vratil se do
Kladna jako vlak 7369 ve 20 hod. 27 min. Od tohoto okamZiku veskera doprava ustala.

6. kvétna 1945 prijel sem ve 14 hod. 42 minut ze Stredokluk némecky pancérovy viak. Byl
zde zamérné zadrzen, aby mohla byti pred jeho prijezdem rozrusena trat’ Veleslavin —
Dejvice, az do
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16 hod. 30 min., nacez odjel smérem do Ruzyné. Na trati v sousedstvi osady Palouky byla
vSak pred nim vyhozena trat’ a pancérovy vilak byl nucen vratiti se do Hostivic, odkud
odjel do Stredokluk. Vybuchem na trati bylo preruseno nase spojeni do Prahy-Buben.

7. kvétna 1945 zaujal pancérovy vlak bojové postaveni proti zdejSim obcim na trati Stre-
dokluky — Litovice. Asi v 10 hod. podnikly 2 ety vojska ,Vlasovcl", podporované mistnimi
obyvateli, ze zdejsi stanice Utok na opevnénou linii némeckych SS, hajicich ve vzdalenosti
asi 200 m severné nadrazi okraj ruzyniského letisté. Pri Utoku bylo rozruseno pravé kridlo
némeckeé linie, avSak utocici vojsko a civilisté byli némeckou presilou prinuceni ustoupiti
do stanice. Nadrazi zlstalo po cely den obsazeno vojskem Vlasovcli. Odpoledne rozpoutal
se délostrelecky boj mezi linii Vlasovcl jizné obci Sobin, Zli¢in a némeckou linii na letisti,
kterou intensivni stfelbou podporoval pancérovy viak.

Za tohoto boje byla zde zasahem tézkého granatu poskozena stani¢ni budova ve druhém
patfe; Sest tézkych zadsah( utrpéla budova vytopenska; véz I. stavédla byla z jedné
Ctvrtiny demolovana a jeji zabezpefovaci zarizeni bylo rozstfileno; vSechny okenni tabulky
smérem Kk letiSti byly rozbity; mensich zasah(l palby z pusek a kulometné bylo mnoho;
tézce poskozeno bylo silo parniho mlyna; tovarna na umélé stavebni hmoty fy. Jan Zadak
(drivéjsi Dratovna) byla zachvacena pozarem a témér Uplné vyhorela; vSechna
telegraficka i telefonickd spojeni byla v tomto boji prerusena a stanice z{stala Uplné bez
dorozumivacich prostiedkd. Velmi nebezpecné byli ohroZovani stielbou zaméstnanci ,Na
kfizovatce", ktefi neméli do té doby dohotovenych krytd. Vecer soustfedili Vlasovci do
zdejsSiho nadrazi asi 300 muz{, ktefi Utokem, zapoCatym asi v 21 hodin, dobyli letisté.
Mistni obyvatelé i
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tento Utok podporovali. Némci ustoupili smérem k Sérce.

Dne 8. kvétna 1945 kolem 2. hodiny opustili Vlasovci letisté a obrany letisté, nadrazi
a obce se ujali mistni ob¢ané sami.

Tento stav potrval az do 9. kvétna 1945, kdy v 9 hod. 55 min. projely obci prvni tanky
Rudé armady, smérujici ku Praze. Téhoz dne ve 13 hod. 18 min. prijel do Hostivic od Ru-
zyné prvni vyzvédny stroj a po ném prvni — opét ¢eskoslovensky — vlak ¢. 507 ve 14 hod.
42 min. Byl to pocatek opétovného zahajeni dopravy.

Podminky pro dopravu vlakll byly ve zdejsi stanici krajné nepfiznivé. Ani jedna vyhybka
v prvnim vyhybkarském okrsku nebyla zabezpecena. Vjezdova a odjezdova navéstidla
nemohla byti obsluhovana. Vyhybkarské stanovisté I. tvorila zidle, na niz byl umistén
polni telefon, zfizeny studenty ze stanice nouzové. Do stanice doslo pribéhem nékolika
dnd celkem 354 vagon{ munice a stfeliva a jimi byly zastaveny dopravni koleje 1, 2 a 4.
Bezpecnost provozu zavisela tedy jen na svédomitém vykonavani sluzby vypravciho
a vyhybkarl. Dik pozorné praci zaméstnancl nedoslo k zadné nehodé.

Aby byl ziskdn co mozna nejvétSi pocet zaméstnancl pro stanice v pohranici, zrusilo
reditelstvi st. drah v Praze na navrh prednosty zdejsi stanice provoz sluzebny ,Na
kfizovatce", kde byla sluzba ukonéena dnem 23. kvétna 1945. Tim se uvolnilo celkem
21 zaméstnancl, vétSinou substitutd z jinych stanic. Ze zdejsi stanice odeslo do pohranici
10 vlastnich zaméstnancll. Ctyfi zaméstnanci odesli na vysokoskolska studia. Zmény
v osobnim stavu zdejSich zaméstnanci byly viibec po cely rok 1945 velmi znacné.

L 6
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Navéstni dilny na Smichové prikroCily hned v kvétnu 1945 k opravé zabezpelovaciho
zarizeni a jejich usilovné praci se zdafilo, Ze dne 3. Cervence 1945 bylo opravené zabez-
pecovaci zarizeni opét uvedeno v ¢innost.

Dne 22. Cervence 1945 byla zdejsi stanice — preplnéna vagony s munici — nebezpecné
ohrozena v 15 hod. 15 min. poZzarem otevieného vagonu ¢. 3227 lozeného vybusnymi
délostreleckymi nabojnicemi. Pozar zplsobilo jiskieni vlakového stroje. Dik rychlému
rozhodnuti vypravciho Jana Hahna byl hotici viiz se 4. koleje v€as vyfazen a isolovan v km
19,1-2 trati Hostivice — Repy. Hned po provedené isolaci nastaly tfi vybuchy, jimiz byly
zplisobeny tyto Skody: kolejnice a prazce na misté poSkozeny, telefonni, telegrafni
a zvonkové linky Hostivice — Repy preruseny. V sousednich domcich a na stavédle I.
rozbity okenni tabulky. V sousedstvi vybuchu vznikly poZary v tovarné fy. Zadak, na poli
rolnika Polanského (shorelo asi 500 kg zita) a na poli statniho velkostatku (shorelo
100 m2 neposecené psSenice). Jeden obcan byl pri vybuchu poranén.

Pfi pozaru se neohrozenosti a nasazenim vlastniho Zivota vyznamenali: prlvodci viak{
Tomas Grosskopf a vlakvedouci Karel Hejna — oba z domovské stanice Praha-Wils. n.,
strojvedouci Ota Semotan a topic¢ Arnost Vavruska, oba z domovské vytopny Smichov.

25. Cervence 1945 byla stanice opét nebezpecné ohroZena pozarem otevieného vozu
¢. 21084, nalozeného korkovymi odpadky. Pozar vznikl na vlaku ¢ 9023 za jeho jizdy
z Ruzyné do Hostivic a pfi viezdu do stanice — dosud municnimi vagony preplnéné — byl
jiz cely vlz zachvacen plameny. OhroZené vozy s munici se podafilo z blizkosti poZaru
v€as odsunouti a tim hrozici nebez-
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pedi odvratiti. Cely naklad i viz shorely.

Po cely srpen 1945 byla stanice zaméstnavana nakladanim vojenskych prevoz{ Rudé
armady, sméfujicich do Madarska. Po ukonceném nakladani a odjezdu posledniho
prevozu vytvorili zdejsSi zaméstnanci dobrovolnou pracovni brigadu a vycistili celé kolejisté.
Odpracovali dobrovolné v dobé od 3. do 17. zari 1945 celkem 56 hodin.

Prvni zavodni rada byla ve zdejsSi stanici zvolena 31. kvétna 1945, kdy se do schize
dostavilo 16 zaméstnancl a zvolili aklamaci tficlennou zavodni radu. Zvoleni byli: pred-
sedou — vyhybkar Karel Kucera, mistopredsedou — provozni oficial Vojtéch Zvara, ¢lenem
— vyhybkar Karel Macha; za nahradniky — vyhybkar Matéj Koucky, stani¢ni pomocnik
Pavel Slama a provozni dozorce Bohumil Patroch.

Po cely rok 1945 trpéla dopravni sluzba nedostatkem osvétlovacich prostiedkd, hlavné
petroleje. Proto nemohly byti vyhybky osvétlovany, kterazto okolnost ztézovala bezpec-
nost dopravy.

AvSak nadSeni a dobra vlle zaméstnancl pomohly prekonati veskeré tézkosti a potize
a rok 1945 konci proto na dobrych a konsolidovanych zakladech pro dalSi praci.

Hostivice, 10. srpna 1946

Pfednosta stanice
Figar
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Veskeré tézkosti a potize, které se vyskytly ve sluzbé béhem hospodarského roku
1946, byly zdolavany nadSenim a dobrou vili zaméstnancl, takze doSlo z viny zamést-
nancl pouze k jediné dopravni zavade, kterda méla jen mensi materialni Skodu v zapéti.
Bylo to vysinuti pripojného vozu dne 4. brezna 1946 u vlaku 3104 na vyméneé Cislo 7, kdyz
byl vyhybkar tuto vyménu ,podhodil*. Zranén nebyl nikdo a zpoZdéni nastalo u vlaku
3104 plus 30" a u vlaku 512 plus 15°.

Pfi vypuknuvSim pozaru na voze cis. 38950 dne 20. VI. lozeném starym papirem
zasadili se vSichni sluzbu konajici zaméstnanci s prednostou v Cele o vcasné uhaSeni
a zamezeni rozsireni pozaru.

Dne 15. ¢ervna 1946 nastala podstatna zména ve vedeni zavodni rady, kdyz na
misto predsedy byl zvolen Matéj Koucky, vyhybkar, mistopredsedou Svoboda Oldrich,
délnik a jednatelem Wolf FrantiSek, délnik-maturant.

Dne 3. srpna 1946 byla zaloZzena mistni skupina revolucniho odborového hnuti
a predsedou zvolen Josef Cihlar, skladnik.
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Rok 1947 stal se velikym meznikem v zeleznicni dopravé na kladenském okrese.
Dnem 4. kvétna 1947 dany byly do provozu dvé nové koleje spojuijici trat’ Praha — Luzna
LiSany strati Praha — Slany. Prvni jizda na této nové spojce byla uskutecnéna dne
24. dubna 1947 zvl. motor. rychlikem cis. 4307/4308 Praha Wilsonovo nadrazi — Smichov
— Hostivice — km 23,574 — stan. 2 — Litovice — Dusniky — Praha Wilsonovo nadrazi za
Ucasti general. feditele Radvanovského v zastoupeni ministra dopravy, dopr. organ( redit.
Praha a novinar{.!8

Obé nové trati odbocuji mezi stanicemi Hostivice a Jene€. Trat’ Hostivice—Slany v km
16,206 vyménou Cis. 1 a trat’ Hostivice — Dusniky v km 16,238 vyménou C. 2.

K umoznéni dopravy na nové vzniklych Usecich byla zfizena a 4. kvétna 19481° dana
do provozu nova dopravna v km 16,270 po pravé strané drahy a pojmenovana , Odbocka
Jenecek". Zde kona sluzbu vypravci vlakd, vyhybkar a zavorar. V disledku zfizeni odbocky
Jenecek byla zvySena norma ve stanici Hostivice o 3 vypravci viakl, 3 vyhybkare a 1 tele-
grafistu pro st. Hostivice, zavorafi prevzati ze zruSeného stanovisté Cis. 16, ale zlstali ve
stavu trat'ové stavebni spravy 5 v Praze-Bubnech.

Ztizenim odbocky Jenecek uskutecnily se vyhodné spoje jak osobni, tak nakladové
dopravy stanice Hostivice se stanicemi Slany — Most a Dusniky — Beroun, kterézto spoje
musely byti do této doby uskutecnovany po znacné delSich Usecich. Zkracenim napravo-
vych kilometr( dosazeno Uspor a zvlasté drivéjsi pohotovosti vratnych strojt.

Béhem roku 1947 doslo ve stanici Hostivice k nékolika malo dopravnim nehodam,
které vSak nemély vliv na neruseny chod ostatni dopravy a jedno vétsi nestésti, kdyz dne
16. VII. 1947 byla vlakem 523 usmrcena Drahomira Knotkova z Kladna, ktera naskako-
vala do rozjetého jiz vlaku a ani na volani zaméstnancli se nedala odvratiti od umyslu do
vlaku naskoditi.

18 Z této jizdy se dochovaly fotografie, které zapdijcila autorovi prepisu dcera Josefa Andéla.
1 Spravné ma byt: 4. kvétna 1947.
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Nez vypravéi vlakl a stan. pomocnik pfibéhli k vozu, do néhoz naskakovala, byla jiz
strzena pod vlak, prejeta a usmrcena.

VSichni zaméstnanci vykonavali svédomité své povinnosti az na stani¢ni pomocniky,
kteri byli do Hostivice preloZeni z trestu ze stanice Slany. Tito dva stani¢ni pomocnici, a¢
si byli védomi své viny, stézovali sluzbu jak prednostovi stanice, tak svym kamaradlim, ba
co vic, jejich kamaradi a vypr. vlakd museli za jejich nedostatecny vykon za né dotaho-
vati, kdyz nechtéli dopustiti, aby vykon sluzby trpél anebo aby cestujici byli nuceni si
stéZovati.

12. Cervence 1947 odesSel dosavadni prednosta stanice na dovolenou na zot.

a sluzbu jiz nenastoupil, byl prelozen ke sluzbé u fedit. st. drah v Praze. Stanici zatim ved|
vrch. asist. Josef Andél, vypravéi viakd téze stanice.

VSeobecné zlepSovani hospodarskych pomérll projevuje se ve zvySeném ruchu
v prepravé osob a zboZi, coz je nejlépe zaznamenano v celoroCnim penéznim obratu
stanicni pokladny, ktera v roce 1947 zaznamenala obrat K¢s 13 535 691,—.
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Dne 28. ledna 1948 nastoupil nové jmenovany prednosta stan. inspektor stat. drah
Josef Tesar, dosavadni Skolni Urednik v Praze Masarykovo nadrazi. Tim dostalo se stanici
po vice nez pll roce definitivniho prednosty stanice a i zavodni rada doznala v tomto roce
urcité zmeény, kdyZ dosavadni predseda hradlaf Maté&j Koucky byl z vile vSech zaméstnan-
cl (podpisova akce) zbaven clenstvi v zavodni radé a tim funkce predsedy zav. rady, pfi
¢emzZ Krajska rada odbord v Kladné rozhodla, aby do konce funkéniho obdobi zastaval
toto misto mistopredseda z. r. stan. pomocnik Jaroslav Vlasaty. Timto opatfenim se
zlepsila situace ve stanici na tolik, Ze zaméstnanci pojali opét vétsi ddvéru v zavodni radu
a tato pocala opét plodné pracovati ve prospéch podniku a zaméstnancl samych.

V didsledku Unorovych udalosti byl ustaven akéni vybor, do jehoz Cela zvolen vyprav-
¢i vlakl adj. Josef Dragoun. Aktivni postoj vSech zaméstnancl k budovatelskému Usili
lidové demokratické viady byl prokazan tim, ze akcni vybor nemél pric¢in k odstranovani
zameéstnancl z jejich sluzebnich mist.

Po zkuSenostech ziskanych béhem kratké doby svého plisobeni navrhuje prednosta
stanice v zajmu bezpecnosti provozu, jsa plné podporovan zavodni radou, zfizeni sefad’o-
vaciho navéstidla na kladenském zhlavi. Nékolik osobnich intervenci se zav. radou uspiSilo
jednani a dne 28. Cervence 1948 bylo skutecné aktivovano sefad’ovaci navéstidlo Se I
poblize II. hradla, které dnes zabezpeCuje nedovolené vyjezdy posunuijicich viakl proti
vlakim do stanice vjizdéjicim.

Béhem roku 1948 nebyla norma ménéna, coz nebylo ani zadnoucno, ale zatim co
kategorie vypravcich vlakd, telegrafistli, pokladniki a hradlafl konaly svédomité své
povinnosti, jevil se stale nedostatek kvalifikovanych stani¢nich pomocnikd, ktefi s nechuti
konali své povinnosti dojizdéjice ze svych dalekych bydlist. Snaha prednosty stanice
i zavodni rady ziskati mistni zaméstnance pro sluzbu stani¢nich pomocnikd
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byla marna a tak dochazelo Casto k tomu, Ze nékteri stanic. pomocnici museli byti tresty
donucovani, aby konali své sluz. povinnosti.

Béhem roku 1948 nedoslo vinou stanic¢nich zaméstnanct k Zadnym dopravnim neho-
dam.

Nehod mensiho razu, bez ohrozeni bezpecCnosti, které mély za nasledek vysinuti
vozu, zavinéné strojnimi nebo vlakovymi cetami, bylo béhem roku celkem 6 a vyzadaly si
celkem 11,37 hod., kdy byla pres stanici Hostivice doprava prerusena. Velmi dobre se dik
proziravosti vypravcich viakl osvédcily spojky Jenecek — Dusniky a Jenecek — Stredokluky,
kdy vypravci viakd v Jenecku po dohodé s hlavnim vypravéim viakd v Hostivici utvofili
z vlakd slanskych odklony pres Dusniky, takto byli cestujici s malym zpozdénim dopraveni
do Smichova a dale.

Zvysena doprava pri XI. vSesokolském sletu byla zdolana bez nehod a zpozdéni
vlakl. Rovnéz fepna kampan probihala pfi bezvadném pristavovani voz{ tak, ze byl odvoz
fepy skoncen pred stanovenou dobou mistnich rolnik{ a spravy cukrovaru.

Pfi nedostatecném vybaveni stanice a katastrofalnim nedostatku mista byly ulozeny
na stanici zvySené prepravni Ukoly tim, ze denné dochazelo a bylo vyloZzeno 30 az 35 voz{
pisku pro prestavbu letiSté Praha Ruzyné a rovnéz presun zaté€ze vrSovické pres Smichov,
ktery ve zvySené mire nastal v podzimnich mésicich, byl zmahan bezvadné.

Po strance komercni jevi se vykon stanice takto:
Za rok 1948 prodano celkem 185 507 jizdenek vSech druhd.
Zavazadel a spésnin podano celkem 2 223, doslo 2 135.
Rychlo a nakl. zboZi podano 3 721, doslo 4 153 zasilek.
Nalozeno celkem 437 vozl ve vaze 900,4 tuny.
VyloZeno celkem 2 266 vozl ve vaze 884,3 tuny.
Transitnich voz{ prepraveno celkem 34 660.
Pokladnicni obrat v roce 1948 Cinil K¢s 15 323 935.



