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Navod k sestaveni vystrihovanky

Ke slepeni vystfihovanky budete potrebovat velké a malé nlzky, pravitko (na ryhovani
ohyb{), lepidlo (nejlépe Kanagom nebo Herkules) a paratko nebo Spejli pro nanaseni lepidla.

Zplsob zpracovani straznich je obdobny jako u vystfihovanek z ¢asopisu ABC. PIna Cara
zakoncena trojuhelnikem znadi ohyb, ktery budete nafezavat z lice papiru a ohybat tiskem od
sebe. Cerchovanou ¢aru budete ryhovat z rubu a dil se ohyba tiskem k sobé. Prerusovana tenka
¢ara ohranicuje plochu, na kterou se bude lepit jiny dil. Na zalepce je uvedeno dislo dilu, na ktery
se lepi. Pokud je na zalepce tecka, lepi se na jiné misto stejného dilu. Pro lepsi orientaci spravného
umisténi dild jsou pfipojeny dvé navodné kresby s Cisly dild.

Pri tisku vystfihovanky z formatu PDF je tfeba zachovat origindlni rozméry (méfitko zadné
nebo 100 %). Spravnost modelu byla ovérena slepenim vytisku tiSt€éného na ctvrtku a papir
gramaze 160.

Po slepeni jednotlivych dil& nechte vzdy stavbu zaschnout. Pfitom je dily vhodné zatiZit, aby
se nezkroutily.

Chcete-li si vystfihovanku zjednodusit, je mozné misto predlozenych schodl (dil 13) pred
vstupy do prizemnich mistnosti pouze Sedé vybarvit ponechanou plochu pro jejich nalepeni.

Vlastni praci zacnete prostfihnutim nalepenim oken na stény. Na dil 1 nalepite NAVRCH na
bocni_stény do pfizemi a patra 6 resp. 5 oken 11 a na dil 4 2 vrata 17. Dale nalepite do
VYSTRIZENYCH OTVORU na dil 1 na &elni sténu (se &titem) 4 niky 12, 2 okna 13, 2 kruhova okna
15, vstupni dvere 11 a do 2. patra na vSechny stény 7 dvojoken 14, na dil 3 viepite 5 oken 20 a
1 kruhové okno 21, na dil 4 1 okno 20 a 1 kruhové okno 21. Vrata do dilu 3 budou pootevrena,
vlepi se pozdéji.

PokraCovat budete stfechami a kominy. Na stfechach 5 a 6 prehnete okraje presahd,
prilepite je zespodu a nechate zaschnout. Zpracujete 4 kominy 28 a 1 komin 26. Nasledné kominy
vlepte do strech.

Slepite obvodové stény 1 a 2 dohromady. Stejné tak slepite dily 3 a 4 a po zaschnuti hlavni
hmoty prilepite postupné na dil 1. Nechte pofadné proschnout. Nasledné osadite na obvodové
stény 3 a 4 stfechu 6. Na stény 1 a 2 nalepite stfechu 5, komin patfi blize k stfedu stavby.
Nasledné doplnite stfechu krcku 7 mezi stfechu 6 a sténu 2. Pri lepeni vSech stfech na obvodové
zdivo hlidejte, aby byly zachovany pravé uhly a dily stén staly celou svoji spodni hranou na
podloZce.

K dokonceni zbyva zpracovat vrata 18 a 19 ohnutim a slepenim zezadu na stejny dil a stejné
tak desky na kominy 27 a 29. Po proschnuti nalepime kominové desky na kominy a poloviny vrat
na rub stény 3 tak, aby zlstala pooteviena pro ,vjezd lokomotiv*.

Vystrihovanka vytopny je hotova. Vérime, ze se vam povedla a pustite se i do stavby dalSich
staveb z Hostivice.






Strucna historie Bustéhradské drahy a vytopny

Vroce 1853 zaloZili majitelé dolG v kladenském a bustéhradském reviru spolecné
s knizetem Furstenberkem, ktery vlastnil konésprezni drahu z Prahy do lanskych lest, spolecnost
Bustéhradské drahy (némecky Buschtéhrader Eisenbahn, zkratka BE, pozdéji BEB), jejimz cilem
bylo zajisténi dopravy kladenského uhli do Prahy. Koncesi k provozovani parostrojni Zeleznice
obdrzela spolecnost od 1. ledna 1855 a jesté v témze roce postavila trat’ ze Starého Kladna do
Kralup nad Vitavou a prestavelo odbocku konésprezky z Vejhybky (nyni stanice Kladno) do Starého
Kladna. V Kralupech nad Vltavou se trat’ napojovala na statni drahu Praha — Podmokly (nyni Décin)
a uhli zde bylo mozné prekladat také na lodé.

V roce 1863 Bustéhradska draha prestavéla konésprezku z Kladna do Prahy-Dejvic na parni
provoz a trat’ prodlouzila pres Stromovku do Buben, kde se napojila opét na trat’ Praha —
Podmokly. Stavbu proved| prazsky podnikatel Jakub Hable. V roce 1867 byla prestavéna na parni
provoz konésprezka z Kladna do Lan (nyni stanice Stochov) a v roce 1871 byla trat’ prodlouzena az
do Chomutova. V roce 1872 byla postavena odbocka z Hostivice na Smichov a trat’ z Chomutova
do Vejprt. V roce 1891 dosahla sit’ trati Bustéhradské drahy celkové délky 465 kilometrd.

Spolecnost zlstala soukroma i pfes prvni svétovou valku. Pocatkem 20. let 20. stoleti se vSak
dostala do financnich problémd a pozadala o zestatnéni. Stalo se tak s ucinnosti od 1. ledna 1923
zakonem C. 124/1923 Sb., o nabyti Busteéhradske Zeleznice statem, vydanym dne 8. Cervna 1923.
Majetek prevzaly Ceskoslovenské statni drahy.

Konésprezni zeleznice z Prahy do lanskych lesl byla v Useku z Brusky (nyni stanice Praha-
Dejvice) do Vejhybky (na Uzemi Krocehlav, nyni stanice Kladno) prestavéna na parni provoz v roce
1863. Na hostivickém Gzemi z{stala zachovana trasa kromé naptimeni jednoho oblouku pfiblizné
v mistech nyné&jsi Archeologické ulice. Zvétsila se vSak Sitka pozemku uzivaného drahou. V Jenecku
ve vychodni ¢asti Novotného ulice, kde trat’ od pocatku oddéluje domky od jejich zahradek,
ukazuje originalni mapa stabilniho katastru, ze zabor Casti zahradek byl kompenzovan rozsifenim
severnim smérem do pole cisarského velkostatku.

Zeleznice po prestavbé vyuzivala zastdvku ¢p. 90 postavenou v roce 1862, a to az do
vystavby nadrazi v roce 1872. Vroce 2012 pri stavbé nového oploceni hostivického aredlu
centralni spisovny Méstského soudu v Praze (plvodné vojenského aredlu v Jiraskové ulici) byl
ve vykopu zaznamenan profil plvodniho télesa Zeleznini trati, ktery se projevil jako
vrstva Stérku a predevsim pas zacCernény uhlim.

Zasadni zménu v Zelezni¢ni dopravé na Uzemi Hostivice prinesla vystavba odbocky
Bustéhradské drahy z Hostivice na Smichov. Postavena byla v letech 1868 aZ 1872 a diky useku
s viadukty v Prokopském udoli si vyslouzila prezdivku Prazsky Semmering. Trat’ stavéla spolecnost
ve vlastni rezii, nenajala si na ni stavebni firmu. Do provozu byla uvedena 3. ¢ervence 1872 pro
nakladni dopravu a od 16. zari 1872 byla oteviena rovnéz pro prepravu osob a zavazadel.

V Hostivici byla prelozena hlavni trat’ z Prahy do Kladna do soucasné polohy a bylo
postaveno nadrazi €p. 93 svytopnou C€p. 94. Trat na Smichov prekonava po naspu udoli
Litovického potoka, kde se nachazeji tfi mosty — nad karlovarskou silnici, nad Litovickym potokem
a nad byvalym nahonem k Peterkovu mlynu. U kfizeni s cestou od Hostivice k Peterkovu mlynu,
ktera byla prelozena do nové polohy, vznikl strazni domek ¢p. 96 (nyni ¢p. 306). Na naspu se
dvéma propustky prechazi pres zatopu byvalého rybnika u Peterkova mlyna (zmenSen byl jiz pfed
stavbou trati) a pokracuje do stanice Repy (nyni Praha-Zlicin).

Vytopna slouzila k rozehrivani parnich lokomotiv. Na vyssi budové byl umistén vodojem, do
kterého se Cerpala voda z drazni vodarny U Vodarny ¢p. 119.

Jiz fadu let neni vytopna vyuzivana a delSi dobu v ni bydleli bezdomovci, ktefi opakované
zplsobili pozary. Predpoklada se, Ze pfi modernizaci trati Praha — Kladno bude zborena.



